Binnen: Ob Sie sich
auf einem See-
oder einem Binnen-
gewdsser befinden,
konnen Sie leicht
feststellen: Stecken
Sie einen Finger ins
Wasser —wenn es
auch nur leicht sal-
zig schmeckt sind
Sie auf See. Und
die durfen Sie ohne
Sportbootfuhrer-
schein See nicht
befahren.

Steuerbord: In
Fahrtrichtung
rechts. Im Gegen-
satz zu:

Backbord: In Fahrt-
richtung links.

Heckwelle: Die
Heckwelle ist eine
Welle, die die Be-
wegung lhres Boo-
tes hinter Ihnenim
Wasser verursacht.
Bei Hausbooten

ist die Heckwelle
bauartbedingt um
so groBer, je schnel-
ler man fahrt, Wer
zwolf statt zehn
Stundenkilometer
fahrt, kann eine
doppelt so hohe
Heckwelle verur-
sachen, die kleine
Boote gefahrdet
und der Uferbefes-
tigung schadet.

Vorfahrtsregeln

Wer darf zuerst?

Grundsitzlich unterscheidet man im
Binnenbereich zwischen Kleinfahrzeu-
gen und dem Rest. Kleinfahrzeuge sind
alle Boote unter 20 Meter Linge (nur
Schlepper, Fahrgastboote fiir mehr als 12
Personen und Fihren sind keine Klein-
fahrzeuge, auch wenn Sie kiirzer als 20
Meter sind). Da Sie mit der Charterbe-
scheinigung nur Boote bis 15 Meter Linge
fahren diirfen, sind auch Sie Skipper eines
Kleinfahrzeugs.

Thr Vorteil als Hausbootskipper ist, dass
Sie schr langsam unterwegs sind, so kon-
nen Sie vor den meisten Begegnungen in
Ruhe iiberlegen, wer Vorfahrt hat.

Regel 1: Kleinfahrzeuge
weichen groBen Schiffen aus.
Kleinfahrzeuge miissen ausnahmslos
allen groBen Schiffen ausweichen. In den
meisten Charterrevieren werden Sie nur
Behorden- und Fahrgastschiffen begeg-
nen, seltener richtigen Binnenfrachtern.
Egal was es ist, wenn es grofier ist als Sie,
hat es Vorfahrt. Aber: Behalten Sie Thren
gesunden Menschenverstand eingeschal-
tet, fahren Sie nicht aus dem betonnten

MERKE: e

Wenn Sie die Vorfahrt haben, halten
Sie ihre Fahrtrichtung und die Ge-
schwindigkeit bei, um Verwirrung
zu vermeiden.

Wenn Sie keine Vorfahrt haben,
zeigen Sie dem anderen Boot, dass

Sie das wissen und entsprechend re-
agieren werden. Weichen Sie deutlich
aus (auch wenn Sie gar nicht so stark
nach links steuern miissen, um an dem
anderen vorbeizukommen) und vor
allem rechtzeitig.

Fahrwasser oder in eine Badezone voller
Schwimmer, nur um einem Musikdampfer
Platz zu machen.

Regel 2: Motorboote weichen

Seglern und Paddlern aus.

Die hiiufigste Begegnung werden Sie in

Threm Urlaubsrevier mit anderen Klein-

fahrzeugen haben. Als Skipper eines

motorisierten Hausbootes konnen Sie
schneller und einfacher mandvrieren als
dic meisten anderen, deswegen miissen

Sic fast allen anderen Kleinfahrzeugen

ausweichen, und da tummelt sich so

ciniges auf dem Wasser:

1. Muskelbetriebene Fahrzeuge: Das
sind zum Beispiel Ruderboote,
Tretboote, Kanus, Kajaks, Drachen-
boote — kurz, alles bei dem man
ordentlich ins Schwitzen kommt,
wenn man damit ziigig voran
kommen will.

2. Windgetricbene Fahrzeuge: Hier
sind Surfbretter sowie Segelboote
in allen GroBen gemeint. Vom
Kinderboot bis zur Yacht, wenn
Sie ein Segel sehen, heifit es aus-
weichen. Wenn Sie kein Segel
schen und das Boot ist in Fahrt,
liuft die Maschine. Fiir die Vor-
fahrtsregeln ist es dann ein Motor-
boot, auch wenn es eine noch so
schone Segelyacht ist.

Das Hausboot muss ausweichen.

Regel 3: Motorboote weichen
nach Steuerbord aus, ansons-
ten gilt rechts vor links.
Interessant wird es, wenn sich zwei Haus-
boote begegnen, oder ein Hausboot und
cin kleiner Flitzer. Vorfahrtsmifig sind
sie gleichberechtigt, damit es keinen
Bruch gibt, miissen beide nach Steuerbord
(rechts) ausweichen.

Auf dem Wasser: Rechtsverkehr

Kreuzen sich die Kurse von zwei Motor-
booten, gilt wie bei einer unbeschilderten
StraBenkreuzung ,rechts vor links®.
Das bedeutet, wenn Sie von rechts ein
anderes Motorboot kommen schen,
nechmen Sie entweder das Gas zuriick
und lassen den anderen durch, oder Sie
steuern nach rechts, um hinter dem Boot
herumzufahren.

— G

Das weiBe Boot muss ausweichen.

Regel 4: Uberhole mit viel
Abstand und wenig Tempo
Auch wenn Sie nicht gerade in einem
Speedboat sitzen, kommt es vor, dass
Sie andere Boote iiberholen. Sei es, dass
Ihr Hausboot zwolf Stundenkilometer
schafft und das vor Ihnen nur zehn oder
Sie iiberholen Paddler: Grundsitzlich
miissen Sie einen Bogen um das lang-
samere Boot machen. Und jetzt kommt
die gute Nachricht: Rechts iiberholen ist
erlaubt! Aber nur, wenn links kein Platz
ist. Achten Sie vor allem beim Uberholen
von kleinen Booten darauf, dass Sie so
viel Abstand wir moglich halten und die

Rechts Uberholen ist erlaubt.

anderen durch Thre Heckwelle nicht be-
lastigt oder gar gefihrdet werden. Keine
Kanumami hat Lust, ihre Kinder aus dem
Kanal zu fischen, nur weil Sie es eilig
haben. Verboten ist es auch, langsamere
Boote durch Hupen oder sonstwie auf-
zufordern, Thnen Platz zu machen. Wenn
Sie iiberholen wollen, ist das Ihr Problem,
nicht das der anderen.
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Linkes
Ufer

Rechtes
Ufer

WeiBe Vierecke
zeigen den Ver-
lauf der Wasser-
straBe an.

Gelbe Vierecke
markieren
Brickendurch-
fahrten.
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/eichensprache

Wir fuhren Sie durch den Schilderwald am Wasser

Verkehrszeichen
VorschriftsmiBig befindet sich — iibli-
cherweise an einer sinnvollen Stelle wie
dem Fahrstand — ein Aufkleber mit den
auf Wasserstralien geltenden Verkehrszei-
chen. Natiirlich finden Sie diese auch in
diesem Biichlein (Seite 16-17).

Einige Zeichen werden Ihnen vom Stra-
Benverkehr her bekannt vorkommen,
andere wiederum erkliren sich von selbst
und die restlichen werden Sie sich schnell
einpriigen. Sollte Thnen ausgerechnet bei
einem Wendeverbot-Schild ein Mann
oder eine Frau iiber Bord fallen und es ist
weit und breit kein anderes Boot in Sicht,
so versteht es sich von selbst, hier Priori-
titen zu setzen, wenn die Ortlichkeit eine
Wende zulisst.

Grundsitzlich hilft es auf dem Wasser
schr, vorhandene Hinweistafeln auf
ihre Bedeutung hin zu hinterfragen und
daraus die richtigen Schlussfolgerungen
zu zichen. Auch sollten Sie beizeiten ein
Fernglas zu Hilfe nehmen, wenn Sie in
weiter Ferne ein Verkehrszeichen auch
nur erahnen. Sehen Sie beispielsweise
cine Hinweistafel auf ein Wehr, so ist
meist auch bald eine Schleuse in Sicht,
und sehen Sie ein ,,Durchfahrtsverbot®,
so hort die Wasserstrafie dort nicht un-
bedingt auf, sondern nimmt nur einen
anderen Verlauf.

Ein wichtiges Zeichen, das oft nicht
erklirt wird, ist das weille Viereck, das

TIPP
Weitere Verkehrszeichen finden Sie

auf der folgenden Doppelseite (Seite
16-17).

auf der Spitze steht und den Verlauf der
Wasserstrale markiert. Die mecklen-
burgische Seenplatte besteht aus ein- bis
zweitausend Seen (je nachdem, was man
mitzihlt) und die haben mitunter die
wunderlichsten Formen, so dass es nicht
grundsitzlich immer am gegeniiberlie-
genden Ufer in den nichsten Kanal geht.
Deshalb hat man an die Ein- beziechungs-
weise Ausfahrten eines Sees jeweils ein
Viereck auf die Spitze gestellt, das Thnen
den Weg weist.

Ein weiterer wichtiger viereckiger Weg-
weiser ist das gelbe, auf der Spitze stehen-
de Viereck. Es zeigt an, an welcher Stelle
man unter einer Briicke durchfahren soll.

tf NV
iEinhalten der; '\

i Begrenzung |

i empfohlen :

Begrenzung
orgeschrieben |

Bezeichnung von
Brickendurchfahrten

Ublicherweise herrscht auch hier Rechts-
verkehr. Ein gelbes Viereck bedeutet, dass
Ihnen die Wasser- und Schifffahrtsver-
waltung den guten Rat gibt, diese Durch-
fahrt zu benutzen. Auch Gegenverkehr
ist hier moglich. Zwei gelbe Vierecke
(iiber- oder nebeneinander) bedeuten,
dass diese Durchfahrt fiir die Gegenrich-
tung gesperrt ist. Wenn Sie iiber einem
anderen als der rechten Durchfahrt eine
gelbe Tafel leuchten sehen, ist die rechte
Durchfahrt entweder unpassierbar oder
fiir den Gegenverkehr gedacht.

Die Breite der Durchfahrt unter einer
Briicke wird durch zweifarbige Tafeln
angezeigt. Weill-rot bedeutet, dass Sie
innerhalb der Markierung bleiben miis-
sen, griin-weif} bedeutet, dass Sie dort
bleiben sollten, es aber nicht verboten ist,
aulerhalb zu fahren. (Siche auch Seite 47.)

Schallsignale

Das Hupen lduft — anders als im Stra-
fenverkehr an Land — auf dem Wasser
in geordneten Bahnen ab. Je nachdem,
was man den Bootfahrern in Horweite
mitteilen will, gibt es unterschiedliche
Signale. Grundsitzlich macht das Hupen
nur Sinn, wenn ein oder mehrere andere
Wasserfahrzeuge in der Néhe sind (sonst
hort Sie ja keiner...). Das Hupen aus
erzieherischen Griinden oder weil man
sich iiber den anderen gedrgert hat, ist
auf dem Wasser unbekannt. Wer hupt,
also den Knopf am Fahrstand betitigt,
auf dem ,Horn* oder ,,Typhon® steht,
sollte etwas mitzuteilen haben, wie zum
Beispiel: ,,Ich fahre jetzt riick wiirts™ oder:
,Ich biege jetzt ab.

Frither rief man die Schiffsbesatzung mit
einem Schuss aus dem Salutgeschiitz an

I 11anger Ton

M 1 kurzerTon

M W 2kurze Téne

M W MW 3«kurze Tone
B E NN 4kuzeTone
BENENN.. Folge sehr kurzer Téne
[N BN .. wiederholt lange Tone
I W 11angerTon, 1 kurzer Ton
I W W ) ianger Ton, 2 kurze Téne

MERKE: =2 5o i

Beim Hupen unterscheidet man einen
kurzen Ton, der etwa eine Sekunde

dauert und einen langen Ton, der etwa
vier Sekunden dauert. Was welches
Signal bedeutet, ist auf dem Aufkleber
am Steuerstand dargestellt.

Bord zuriick, heute benutzen auch Tradi-
tionalisten fiir Mitteilungen wie: ,,Wann
kommt Ihr denn endlich vom Stadtbum-
mel zuriick? oder ,,Der Kaffee ist fertig"
cin Handy. Es gibt zwei Ausnahmen, bei
denen nach Lust und Laune getutet wird,
beide kommen im Charteralltag nicht vor:
Jahreswechsel und 18 Uhr am letzten Tag
einer Bootsausstellung. Auch wenn Sie
als Fanclub eines Bundesligavereins ein

Boot gechartert haben, sollten Sie auf

Wasserstra3en lieber darauf verzichten,
durch Fanfarenklinge Stadionatmosphire
zu erzeugen. Und Geburtstagsstindchen
im Hafen auf diese Art und Weise zu un-
termalen, konnte Ihre Liegeplatznachbarn
unter Umstéinden dazu verleiten, Sie tiber
Bord zu werfen.

»Achtung!*

,»Ich richte meinen Kurs nach Steuerbord.
(Rechtskurve)

,Ich richte meinen Kurs nach Backbord.*
(Linkskurve)

»,Meine Maschine geht riickwarts.*
wlch bin mandvrierunfahig.*
,Gefahr eines ZusammenstoBes*
»Notsignal*

»lch wende Uiber Steuerbord.”

»lch wende liber Backbord.*

Theorie
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Schifffahrtszeichen

Klarheit durch Form und Farbe

Durchfahrtsverbote:

]

Tafelzeichen oder

Geschwindigkeits-
begrenzung

oder

Lichter

Flaggen- oder
signale

Gebot, anzuhalten

y B C

1

Gebot, in die durch

Richtung zu fahren

Vorsicht/Gefahr

oder

& WCII
=

Kl

Liegeplatz fur alle

o

4

Ankerverbot Liegeverbot Festmachverbot

Erlaubnis zum Erlaubnis zum Erlaubnis zum
Ankern Stilliegen Festmachen

16

den Pfeil angezeigte

R
Y
E4

J NS
~ §
Entfernung des Vermeidung von Fahrverbot fur
Fahrwassers vom Wellenschlag oder Fahrzeuge mit
rechten Ufer Sogwirkung Maschinenantrieb
P Do i
Fahrverbot fur Schwimmverbot Wendeverbot
Sportboote

H

Schallsignal geben Nicht frei fahrende  Hinweis auf ein Wehr
Fahre

Adl il -g] =4

Wasserskistrecke

[o]

linke Seite rechte Seite Spaltung des
(stromab)  (stromab) Fahrwassers

D

i 7 i
/ Durchfahrt / Durchfahrt \
inzwei |\ nur in eine

Richtungen Richtung Kitesurfstrecke

halten der
i Begrenzung Begrenzung

vorgeschrieber : empfohlen :

Ende eines Verbots
oder Gebots

17
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auf der Muritz

Talfahrt: Fahrt in

FlieBrichtung, mit

der Stromung in
Richtung Meer

oder groBerem

Fluss (rechts rof,
links gran)

Bergfahrt: Fahrt

gegen die FlieB-
richtung, gegen

die Stréomung,
vom Meer oder

groBerem Fluss weg

(links rot, rechts
grin)

Tonnenstrich: Der

Tonnenstrich ist
eine gedachte

Linie, die entsteht,

SoTungs‘ronne

wenn man alle Ton-
nen miteinander
verbindet. Fahren
Sie nie hinter diese
Linie, auch wenn
es lhnen noch so
sicher erscheint.

Tipp: Unter www.
quickmaritim.de
(MenUpunkt
Nachtrage)
finden Sie Freddys
Tonnenspicker als
Download.

18

Betonnung

So orientieren Sie sich auf dem Wasser

Tonnen sind eine Mischung aus Weg-
weiser und Leitplanke auf dem Wasser.
Sie kennzeichnen das Fahrwasser, also
in gewisser Weise den StraBenverlauf.
Sie konnen absolut davon ausgehen, dass

jede einzelne Tonne in Zeiten knapper

offentlicher Kassen ihre Berechtigung
hat. Das heiBt: Wenn Sie die Tonnen nicht
beachten oder falsch zuordnen, laufen Sie
auf Grund, treffen auf Steine unter der
Wasseroberfliiche oder fahren in Gebiete,
in die Sie nicht diirfen.

Die meisten der auf Binnenwasserstrafien

vorkommenden Tonnenarten sind auf

einem Aufkleber dargestellt, der sich im
Bereich des Steuerstandes befindet.

Fahrwassertonnen

Im Wesentlichen unterscheidet man
zwischen roten und griinen Tonnen in
unterschiedlicher Form und GroBe.
Griin steht dabei anders als auf einem
Schiff (steuerbord = griin = rechts) fiir
die stromabwiirts gesehene linke Seite
des Fahrwassers. Umgekehrt steht Rot
(auf Schiffen backbord = links) fiir die
rechte Fahrwasserseite. Die Verwirrung
kommt, weil auf Fliissen die von See her
kommenden Schiffe beim Ansteuern des
Hafens rote und griine Tonnen jeweils

auf der Seite sehen, die Backbord und
Steuerbord entspricht. Jedenfalls dann,
wenn sie sich vorschriftsmiBig innerhalb
des Fahrwassers bewegen.

,.Griin an Griin, Rot an Rot — geht alles
klar, hat keine Not*. Vermutlich fallt es
den Seeleuten nach entbehrungsreicher
Reise iiber das weite Meer erst mal
schwer, sich wieder in geregelten Bahnen
zu bewegen, weshalb man ihnen mit die-
ser Erleichterung entgegen kam.

Klingt einfach, aber was, wenn Sie nur
eine einzelne Tonne sehen und entschei-
den miissen, ob sie rechts oder links an
ihr vorbei miissen? Hier hilft ein Blick
in die Karte, denn sie zeigt Thnen, wie
die Betonnung liegt und vor allem in
welcher Richtung das Gewisser flicfit.
Die FlieBrichtung ist immer mit Pfeilen
in die Karten eingezeichnet. Oder Sie
schauen sich an, wohin der Pfeil des
Schleusenzeichens zeigt: Die Spitze ist
gegen die Stromung (also flussaufwiirts)
gerichtet. Grundsitzlich sollten Sie sich
immer vergegenwirtigen, ob Sie mit dem
oder gegen den Strom fahren.

Wenn ein Fahrwasser abzweigt, wird dies
durch eine griin-rote oder rot-griine (je

Beschreibung griine rote Spaltungs- Mindungs- Mindungs-
Tonne Tonne tonne tonne tonne
Gewdasserseite links rechts Mitte rechts der links der
(in FlieB- durchgehen- | durchgehen-
richtung den Fahrrinne, | den Fahrrinne,
gesehen) links der ein- | rechts der ein-
mundenden mundenden
Fahrrinne Fahrrinne
Farbe grin rot rot-griin- rot mit grinem gran mit
gestreift Streifen rotem Streifen
Toppzeichen spitz stumpf rund stumpf spitz

So kompliziert ist es selten: Hauptfahrwasser (unterer Wasserlauf)
mif zwei einmUndenden Fahrwassern.

nachdem, welche Farbe oben ist) Tonne
angezeigt. Auch hier ist ein Blick in die
Karte lohnend, denn es ist gut moglich,
dass sich auch die FlieBrichtung dndert,
wie es zum Beispiel beim Abzweig der
Miiritz-Havel-Wasserstralle von der
Miiritz-Elde-Wasserstralle der Fall ist.

Besondere Tonnen

Es gibt jedoch auch griin-weify und rot-
weille Tonnen (letztere sogar in quer-
und lingsgestreift). Was die in Threm
jeweiligen Revier bedeuten, hat Thnen Thr
Einweiser bei den Revierbesonderheiten
erklirt. Auf dem Schweriner See werden
damit zum Beispiel die Uferbereiche der
zahlreichen Inseln gekennzeichnet. Auf

N

Toppzeichen
Spifzon oben

Gefahrensielien
(Untiefe, Wrack,
sonstiges Schilf:
fahrishindernis)

Toppielchen Toppzeichen:
pitzon Spitzon

2ueinander voneinandor

<
Das Kardinalsystem markiert
flache Stellen.

der Miiritz ist die Tonne Miiritz-Mitte
rot-weil-langsgestreift, markiert aber
keine Untiefe, sondern nur die Mitte des
wirklich sehr grofien Sees.

Sperrtonnen

Gelbe und gelb-rote Tonnen sperren
iiblicherweise eine Wasserl(liche fiir den
Bootsverkehr, entweder aus Naturschutz-
griinden oder, weil dort zum Beispiel ein
Badestrand ist.

Das Kardinalsystem
Gefahrenstellen (Untiefen, Wracks oder
anderes Zeug, was unter der Wasserober-
fliche liegt und den Bootsrumpf unange-
nehm bertihren konnte) werden nach dem
Kardinalsystem betonnt. Das bedeutet,
die Gefahrenstelle ist im Idealfall mit vier
schwarz-gelben Tonnen gekennzeichnet:
Eine im Norden, eine im Osten, eine im
Siiden und eine im Westen der Gefahren-
stelle. Welche Tonne man vor sich hat, ist
an den beiden Kegeln zu erkennen, die
oben auf der Tonne angebracht sind, sie
sind das sogenannte Toppzeichen. Auch
der Tonnenkorper ist, je nachdem, ob
sich die Tonne im Norden, Osten, Stiden
oder Westen der Gefahrenstelle befindet,
unterschiedlich farbig gestrichen. Die
Form des Tonnenkorpers kann recht
unterschiedlich sein.
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Liegeverbot

Marina:
Sportboothafen

Schon furs Auge,
gefahrlich fur
den Antrieb:
Seerosenfeld.

Schbne Platze ...

Verhalten an Liegestellen und Ankerplatzen

Parkverbote werden auf dem Wasser
durch die drei Verkehrszeichen ,,Still-
liegen verboten®, ,,Festmachen verboten®
und ,Ankern verboten gekennzeichnet.
Ohne dass extra ein Schild aufgestelltist,
besteht ein allgemeines Stillliege- sowie
Anker- und Festmacheverbot auf Schleu-
senkanilen, unter Briicken und Hoch-
spannungsleitungen, in Fahrwasserengen,
an Einmiindungen und Hafeneinfahrten
und in der Fahrlinie von Fihren und
deren Anlegeplitzen. Nicht erlaubt ist das
Festmachen auBerdem an Schifffahrts-
zeichen, Geliandern und Biaumen.

Legen Sie grundsitzlich nicht an Anle-
gern der Berufsschifffahrt an (meistens
ist dort auch ein Hinweis angebracht,
der das untersagt). Besonders Fahrgast-
schiffe folgen einem Fahrplan und deren
Kapitine werden schnell sauer, wenn sie

zum zehnten Mal an diesem Nachmittag
warten miissen, bis ihr angestammter
Platz gerdumt ist.

Auch von einem noch so robusten Anleger
an einem Privatgrundstiick mit schoner
Villa in Wasserlage halten Sie sich lieber
fern. Ankern Sie lieber an einem stillen
See oder machen Sie an der Kanal-
bischung fest. Oder benutzen Sie einen
der gut ausgestatteten Hifen oder Wasser-
wanderrastplitze. Das hat aufierdem den
Vorteil, dass Sie gute Chancen auf frische
Brotchen am nichsten Morgen haben.

TIPP

Mehr zum Thema Verhalten am
Liegeplatz steht in der kleinen Haus-
bootetikette auf Seite 38.

Kranich, Seerose & Co

Umweltgerechtes Verhalten an und auf dem Wasser

Die meisten Hausboote sind von Leistung
und Bauart her fiir ein cher beschauli-
ches Vorankommen ausgelegt. Moderne
Technik, schallgedimpfte, sparsame
Dieselmotoren und gut ausgestattete
Marinas tragen dazu bei, dass die Natur
weitestgehend geschont wird.

Obwohl sich Tiere (und auch Pflanzen)
den vom Menschen bestimmten Bedin-
gungen anzupassen versuchen, sollte der
Mensch nicht voraussetzen, dass diese
Anpassung immer leicht fillt. Tiere re-
agieren sehr sensibel auf Verinderungen,

und dem sollten wir — wo immer moglich
- gerecht werden.

Bitte machen Sie sich bewusst, was
Storungen fiir die Tiere in freier Natur
bedeuten:

e Sie haben zusitzlichen Stress und
verminderte Uberlebensfihigkeit in
ciner enger werdenden, belasteten
Umwelt.

+ Infolge mangelnder Ruhe ver-
brauchen fliichtende Tiere wichtige
Energiereserven.

*  Durch verringerte Nahrungsauf-
nahme kann weniger Energie
gespeichert werden.

*  Jungvogel nehmen die Gefidhrdung
durch Menschen meist sehr spiit
wahr und fliichten dann aus dem
Nest.

*  Scheue Brutpaare verlassen ihre
Gelege und die Eier kiihlen aus.

Besondere Riicksicht ist angesagt,

e wenn Zugvogel im Friihjahr und
Herbst Kriifte sammeln,

e inder Brutzeit im Friihjahr und
Sommer und

» wihrend der spitsommerlichen
Mauser (dann konnen einige
Vogelarten nicht fliegen).

Ihre Charterfirma wird Sie mit den ,,Z¢hn
goldenen Regeln™ vertraut machen. Er-
giinzend haben wir noch ein paar Umwelt-
tipps fiir Sie zusammengestellt.

*  Fahren Sie nicht zu schnell. Je
dichter Sie dem Ufer sind, umso
langsamer sollten Sie fahren.
Passen Sie Thr Tempo auch dem
Uferbewuchs an, um bereits
geschwiichte Schilfhalme nicht
loszureifien oder umzuknicken.

*  Fahren Sie nicht in bewachsene
Uferbereiche, Schilfgiirtel,
Ufergehdlze und in alle sonstigen
dicht und uniibersichtlich
bewachsenen Uferpartien, da diese
sehr schnell zerstort werden.

+  Vermeiden Sie das Uberfahren
flacher Gewiisserpartien mit oft
einzigartigen Wasserpflanzen
und meiden Sie dariiber hinaus
Kies-, Sand- und Schlammbiinke
(Rast- und Aufenthaltsplatz von
Vogeln) sowie seichte Gewisser
(Laichgebiete). Fahren Sie im
eigenen Interesse nicht in See-
rosenfelder, um Schiden am Boots-
antrieb zu vermeiden.

Nihern Sie sich auch von Land her
nicht Schilfgiirteln oder anderer
Ufervegetation.

Befahren Sie niemals Gewiisser, die
als Naturschutzgebiete ausgewiesen
sind.

Fotografieren und beobachten Sie
Tiere aus der Ferne — der natur-
verbundene Wassersportler sollte
immer ein Fernglas dabei haben.
Halten Sie die Gewisser sauber.
Verhindern Sie auf jeden Fall das
Einleiten von Treibstoffen und Olen
ins Gewisser — ein Liter Ol kann
bereits eine Million Liter Wasser
verunreinigen! Wenn Thr Boot Ol
verliert, rufen Sie sofort die Notfall-
nummer Ihres Vercharterers an.
Abfall gehort niemals iiber Bord,
sammeln Sie ihn und entsorgen Sie
ihn an ciner Anlegestelle. Milch
oder Milchprodukte entzichen dem
Wasser Sauerstoff und sind fiir
fischreiche Gewisser besonders
schidlich. Auch Kiichenabfille
gehoren nicht ins Wasser.

Lassen Sie keine Fikalien ins
Wasser gelangen. Entsorgen Sie den
Inhalt Ihres Bord-Fikalientanks
ausschlieBlich an einer Absaug-
station.

Lassen Sie beim Stillliegen sowie
beim Schleusen den Motor Ihres
Bootes nicht unnétig laufen, um
die Umwelt nicht zusitzlich durch
Lirm oder Abgase zu belasten.

i e

W Allgemein § Voraus

Theorie

Die Anpassung fallt Tieren
nicht immer leicht.
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Innenfahrstand )

Kurs: Die Richtung,
in die man steuern
muss, um ein Ziel zu
erreichen.

Ruderblatt: Eine in
Langsschiffsrich-
fung unterhalb der
Wasserlinie ange-
brachte groBe
Platte. Ihren Winkel
zur Ldngsachse des
Bootes kann man
mit dem Steuerrad
so verstellen, dass
sie dem Wasser mall
mehr, mal weniger
Widerstand ent-
gegensetzt. Die
Folge ist, dass das
Boot um die Kurve
fahrt.

Propeller: Beim
Landvolk Schiffs-
schraube genannt,
freibt der Propeller
das Boot voran.

AuBenfohrsfon—d
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Fahren und Steuern

So zeigen Sie Diesel und Getriebe, wo es lang geht

Bootfahren ist niemandem in die Wiege
gelegt und wenn Thnen klar ist, dass der
Gashebel nicht nur zum Beschleunigen
oder Verlangsamen des Bootes da ist,
sondern auch zum Steuern, liegen Sie
schon auf dem richtigen Kurs. Doch bevor
wir uns ans Manovrieren machen, sollten
wir erst mal sehen, wie man den Dampfer
tiberhaupt anstellt.

Motor starten und stoppen

Die Bedienkonsole fiir den Motor befindet
sich am Hauptfahrstand. Dazu gehoren
der Drehzahlmesser zur Uberwachung
der Motordrehzahl, der Betriebsstunden-
zihler, das Ziindschloss fiir den Motor-
anlasser sowie die Kontrollleuchten fiir
Oldruck, Kiihlwassertemperatur, Vorglii-
hen und Ladestrom.

Starten

Ublicherweise hat das Ziindschloss vier
mogliche Stellungen. In der Stellung 0 ist
der Motor ausgeschaltet. Die Stellung 1
ist die Betriebsstellung. Stellung 2 dient
zum Vorglithen des Dieselmotors. Man
sollte den Motor vor dem Start je nach
Hersteller 15 bis 25 Sekunden vorgliihen.
Zum eigentlichen Anlassen des Motors
wird der Ziindschliissel in Stellung 3
weitergedreht.

Ist der Motor erfolgreich gestartet, lasst
man den Schliissel los und das Ziind-
schloss springt automatisch in die Be-
tricbsstellung 1.

Stoppen

Zum Stoppen des Motors (nicht des Pro-
pellers im laufenden Betrieb) wird der
Ziindschliissel iiber die Stellung 0 nach
links gedreht und festgehalten bis der
Motor aus ist. Sobald dies der Fall ist,

ertont ein Signalton solange, bis der Ziind-
schliissel in die Stellung 0 gebracht wird.

Bei einigen Bootstypen befindet sich seit-
lich vom Ziindschloss ein Stopp-Taster. In
diesem Fall wird zum Stoppen des Motors
der Ziindschliissel in Stellung 0 gedreht
und der Taster bis zum Abschalten des
Motors betitigt.

Verfiigt das Charterboot iiber einen Au-
fenfahrstand, so ist dieser nur zum Fahren
ausgeriistet, das heifit es gibt Steuerrad,
Gashebel und einen Not-Stopp-Taster.
Manchmal sind noch eine Anzeige fiir die
Wassertiefe (Echolot) und ein Kompass
vorhanden.

Der rote Taster ,,Maschine aus® (oder
Not-Stopp) schaltet den Motor aus. Wenn
der Ziindschliissel nicht auf der Stellung
0 steht, ertont nach einigen Sekunden der
Signalton. Um diesen zu unterbinden,
muss der Ziindschliissel auf 0 gedreht
werden. Wir haben diesen Taster seit 14
Jahren nicht gebraucht. Also: Finger weg.

Steuerrad und Gashebel

Die wichtigsten Dinge am Fahrstand sind
natiirlich Steuerrad und Gashebel. Das
Steuerrad muss man, wie beim Auto, in
die Richtung drehen, in die man fahren
will.

Der Gashebel funktioniert anders als beim
Auto: Schiebt man ihn nach vorne, fihrt

ACHTUNG =i oo o v i
Der Not-Stopp-Taster ist nicht dazu

geeignet, wahrend einer Schleusung
den Motor abzustellen!

das Boot los. Wenn man den Gashebel los
lasst, bleibt er in der gewihlten Stellung,
wenn Sie also langsamer fahren wollen,
miissen Sie aktiv werden und ihn zu-
riickzichen. Wenn Sie riickwirts fahren
wollen, zichen Sie ihn nach hinten, auch
hier bleibt der Gashebel in der gewihlten
Position.

Um Gas zu geben, ohne dass das Boot
gleich los fihrt, driicken Sie den Knopf

seitlich am Gashebel, dann ist der Motor
im Leerlauf. Bei manchen Booten muss
man den Motor auch durch einen édhnli-
chen Knopf einkuppeln und er springt in
Neutralstellung wieder in den Leerlauf.

MERKE w e i s 00l

Lassen Sie den Gashebel auf Neutral

fiir zwei Sekunden los, wenn Sie von
Vorwarts auf Riickwérts umschalten.

Hausbootmandver

Der kleine Unterschied und seine Folgen

Ein Hausboot zu steuern ist einfach, aber
es funktioniert anders als beim Auto. Es
mag selbstverstindlich klingen, aber die
meisten Einsteigerfehler beruhen darauf,
dass einige kleine, aber entscheidende
Unterschiede nicht verinnerlicht werden.
1. Thr Hausboot steht nicht mit
vier Réidern auf dem Grund des
Hafenbeckens. Das fiihrt dazu, dass
es bei Wind dahin fihrt, wohin der
Wind es schiebt und nicht dahin,
wohin Sie lenken.
Darum: Achten Sie auf die
Windrichtung!
Legen Sie vorwiirts moglichst
gegen den Wind an.
Machen Sie sich sonst den Wind
zu nutze, indem Sie sich das letzte
Stiick bis zum Steg vom Wind
schieben lassen.
2. Thr Hausboot lisst sich nur dann
steuern, wenn das Ruderblatt
vom Wasser angestromt wird.
Angestromt wird das Ruderblatt
nur, wenn sich das Boot in Fahrt
befindet. Je schneller Sie fahren,
desto stirker wird das Ruderblatt
angestromt und desto enger sind die
Kurven, die Sie fahren kénnen.

Darum: Erst im Leerlauf das
Steuer in die Richtung drehen, in
die Sie wollen, dann einen sehr
kurzen kriftigen Schub Gas geben
und sofort wicder auf Leerlauf
stellen.

3. Riickwirts lisst sich ein Hausboot
fast nicht steuern, also mit einem
cleganten Schlenker riickwiirts in
die Box ist nicht.

Darum: Bringen Sie das Hausboot
mit kurzen Gasimpulsen in die
Position, von der aus Sie riickwirts
Thren Steg erreichen.

4. Dasowohl der Propeller als auch

das Ruderblatt hinten am Boot
angebracht sind, bewegt sich beim
Steuern auch das Heck, es schwenkt
genau in die andere Richtung aus
als die, in die Sie wollen.

Darum: Werfen Sie vor starken
Lenkbewegungen einen Blick nach
hinten und vergewissern Sie sich,
dass dort genug Platz ist. Wenn es
eng wird: StoBen Sie das Boot erst
vom Ufer ab, bevor Sie Ruder legen
und vorsichtig Gas geben. Eine
clegante Alternative ist auf Seite 24
beschricben.
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Klampe, Poller: Eine
Klampe oder ein
Poller ist ein stabiler
Beschlag, an dem
man eine Leine
festmachen kann.

Fender: Ein mit Luft
gefulltes Kissen,
das an einem Sell
auBen am Boot
hangt. Es soll wie
die Gummileisten
beim Autoscooter
Schéden ver-
meiden, die bei
leichten Zusam-
menstéBen oder
durch Kontakt zu
Steg oder Nach-
barboot entstehen
kénnten.,

Festmacher: Die
Festmacher sind
Leinen, mit denen
das Boot an Land
oder an einem
Steg fixiert wird.

Heck: Achterschiff,
der Hintern des
Bootes

Bug: Vorschiff, die
Nase des Bootes

24

Ablegen

Seiltrick ganz ohne Zauberei

Vorwiirts aus einer Parkliicke herausfah-
ren kann jeder und auch mit dem Haus-
boot ist das kein Problem. Aber bitte im
Kopf behalten, dass der Drehpunkt des
Bootes im vorderen Drittel ist und man
hinten genug Abstand vom Steg oder
Stegnachbarn haben muss.

Achtung, Heck schwenkt aus.

Mit dem richtigen Gewusst-Wie ist es auch

keine groBe Sache, aus einer Parkliicke

seitlich herauszukommen, das Geheimnis
ist ein Seiltrick:

1. Falls nicht vorhanden: eine Leine
von der Klampe auf dem Vorschiff
zu einem Poller (oder was sonst
zum Festmachen da ist) an Land
und wieder zuriick an Bord fiihren,
diese Leine heift jetzt Vorspring.

2. Maschine starten

3. Alle Leinen auBer der Vorspring
losmachen.

4. Ein Crewmitglied steht am Bug,
l6st den Knoten, mit dem die
Vor-spring an Bord befestigt ist,
behilt sie aber noch um die Klampe
gefiihrt in der Hand.

Vorspring-Mann fuhrt die Leine.

9.

10.

Wenn Ihnen Ihre Kaution wichtig
ist, driicken Sie dem Vorspring-
Mann auch noch einen Fender in
die Hand, den er zwischen Steg
und Boot hiilt, dann gibt es keine
Kratzer.

Steuerrad zur Landseite drehen
Vorsichtig Gas geben, jetzt entfernt
sich das Heck langsam vom Land,
withrend der Bug an Ort und Stelle
bleibt, weil der Vorspring-Mann
schon festhilt.

Wenn das Heck frei ist: Gashebel
auf Neutral, Ruder in die Mitte
(Geradeausfahrt) stellen.

Dem Vorspring-Mann sagen, dass
er loslassen kann (Leine einholen).
Vorsichtig riickwiirts Gas geben
(immer schon nach hinten gucken,
ob alles frei ist)

. Gashebel auf Neutral stellen, dann

vorwirts Gas geben und langsam
voraus wegfahren.

2 31

Steuerrad zum Land
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Elegant ablegen mit Spring

Anlegen

Noch ein Seiltrick ohne Zauberei

Beim Anlegen ist es, wie schon beim
Ablegen, die Vorspring, die Skippers Le-
ben einfach macht. Auferdem zahlt sich
gute Vorbereitung aus. Also: Fender raus
(wenn sie nicht schon da sind) und alle
Festmacher bereit legen (ein Ende an der
Klampe an Bord befestigen). Gerade bei
Thren ersten Anlegemandvern ist es gar
keine schlechte Idee, einmal langsam an
Threm ausgewihlten Anlegeplatz vorbei-
zufahren, nach dem Wind zu sehen und
sich in Ruhe zurecht zu legen, was jetzt
als nichstes passieren soll.

Langsseits anlegen

1. Vorspring-Mann steht mit der am
Boot befestigten Vorspring am Bug.

2. Die Parkliicke im spitzen Winkel
langsam anfahren (je spitzer desto
besser).

3. Kurz vor dem Steg: Gashebel auf
Neutral

4. Das Boot langsam am Steg entlang
fahren, bis der Vorspring-Mann
seine Vorspring um einen Poller
gelegt hat

5. Aufstoppen (siche Seite 31)

6. Der Vorspring-Mann befestigt die
tiber den Poller an Land gefiihrte
Leine am Boot.

7. Steuerrad zur Wasserseite drehen
und vorsichtig Gas geben. Das
Heck nihert sich jetzt ganz sachte
dem Land.

8. Wenn das Boot lingsseits liegt:
festmachen.

9. Gashebel auf Neutral und
Maschine aus.

TIPP

Wenn es nicht klappt: Vorspring ver-
langern, dann klappt's.

MERKE® s v o i o

Mangver immer vom Aufenfahrstand

fahren, hier ist bessere Ubersicht, auch
wenn es regnet oder irre heifs ist.

Eindampfen in die Spring

Riickwarts einparken

Riickwiirts in eine Box reinzukommen,

ist wie beim Auto, so eine Sache. Einfach
ist es, wenn kein Wind weht. Wir haben

den Ablauf des Mandvers so dargestellt,

dass Sie in eine Box an Backbord fahren.
Andersrum geht es natiirlich auch.

Fahren Sie so, dass Ihr Heck auf
die Mitte Thres zukiinftigen Nach-
barschiffs zeigt.

Steuerrad ganz nach Steuerbord (in
Fahrtrichtung rechts) einschlagen.
Langsam riickwiirts fahren.

Wenn Sie dem zukiinftigen

== \

Ruckwadarts in die Box

Voraus
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Bugstrahlruder:
Praktische Mano-
vrierhilfe am Bug,
auch Bugstrahler
oder Bowprop
genannt

Erdnagel: Das sind
stabile Eisenpflocke
mit einer Ose, die
Sie zum Festma-
chen benutzen
kénnen, falls ein
Poller fehlt.

Dalben: Dicke
Pfé&hle oder Stan-
gen, die in den
Grund gerammt
sind und an denen
Sie lhre Festmacher
befestigen kdnnen.

Nachbarn zu nahe kommen: Auf
Leerlauf stellen, einen kurzen, aber
kriftigen Schub mit dem Gashebel
nach vorn geben, und gleich wieder
auf langsam Riickwirts stellen. Das
Heck schwenkt dann ein Stiick nach
Backbord (in Fahrtrichtung gesehen
links), Thr Boot fihrt gerade in die
Box ein.

5. Lassen Sie das Ruder nach Steuer-
bord eingeschlagen, bis Sie fest
sind.

MERICEE - iy i oo

Alle Manover fahren sich leichter vom

AuBenfahrstand aus. Wenn das Boot
riickwirts fahrt, sollten Sie immer
aufen fahren.

Bugstrahlruder

Skippers Freund und Helfer

Das Bug- oder Querstrahlruder ist eine
wunderbare Unterstiitzung bei Mano-
vern. Unter dem Bug oder im Bug ist ein
Propeller eingebaut, der die Spitze des
Hausbootes auf Knopfdruck ein Stiick zur
linken oder rechten Seite riickt. Gerade
bei Wind und engen Durchfahrten ist das
wirklich praktisch.

Gesteuert wird das Bugstrahlruder mit
cinem kleinen Joystick oder zwei Tasten.
Driicken Sie nach rechts, wandert der
Bug nach rechts, driicken Sie nach links,
wandert er nach links.

So verlockend einfach es ist, verlassen
Sie sich nie ausschlicBlich auf den Bug-
strahler. Die meisten Hausboote haben
nimlich Bugstrahlruder mit einem kleinen
Elektromotor, der sich bei Dauerbetrieb
erhitzt und abschaltet. Wenn er abgekiihlt

ACHTUNG ===

Auf keinen Fall benutzen sollten Sie

das Bugstrahlruder, wenn Sie fest-

gefahren (auf Grund gelaufen) sind.
Dann saugt es Sand, Steine oder Was-
serpflanzen an, die den Propeller be-
schidigen oder gar zerstoren konnen.

ist, kommt er frither oder spiter wieder zu
sich, aber dann sitzen Sie eventuell schon
an der Kanalboschung.

Vor allem um das Uberhitzen zu vermei-
den, sollten Sie nur kurze Impulse geben.
Das geniigt schon, um dem Bug einen
Schubs in die richtige Richtung zu geben.
Wenn es noch nicht reicht, konnen Sie ja
noch mal kurz driicken.

Bugstrahler erleichtern Manover
bei Wind, aber es geht auch ohne.

Gluckliche Verbindung?

Schnell und sicher festmachen

Auch wenn Sie zu Hause Thr Fahrrad gern
an Verkehrsschilder anketten, Thr Boot
mit einer Leine an einem Schifffahrts-
zeichen anzubinden ist keine gute Idee.
Die Schilder sind nicht besser verankert
als ein Zaunpfahl, hier finden Sie und Ihr
Hausboot keine Geborgenheit. Folgen Sie
licber den sympathischen blauen Tafeln,
die auf Liege- und Ankerplitze hinweisen
oder benutzen Sie die soliden Erdniigel,
die die meisten Hausboote an Bord haben.

Beim Festmachen Thres Hausbootes geht
es in erster Linie darum, den Dampfer
davon abzuhalten, wegzuschwimmen.
Thr Vermieter hat Thnen mindestens vier
Festmacherleinen mitgegeben, benutzen
Sie die ruhig auch, viel hilft viel. Jede
Leine sollte bereits vor dem Einlaufen
mit dem einen Ende bordseitig befestigt
und griffbereit sein, damit das Ubergeben
der Leinen an Land ziigig vonstatten geht.

Grundsitzlich ist es eine gute Idee, beide
Enden der Festmacherleine an Bord zu
befestigen. Das bedeutet: Eine Schlaufe
liegt um die Klampe an Bord, dann geht
es an Land um einen Poller oder durch
cinen Ring und dann kommt die Leine
wieder zuriick an Bord und wird dort

Von links nach rechts: Achterlei-
ne, Achterspring, Vorspring und
Vorleine halten das Boot sicher
am Steg.

festgemacht. Das hat den Vorteil, dass auf
dem Steg nicht grofie Kniule von Tauwerk
herumliegen, iiber die Thre Stegnachbarn
stolpern. AuBierdem konnen Sie spiter
beim Losmachen an Bord bleiben.

Sie werden oft sehen, dass andere Boote
nur mit zwei Leinen fest gemacht sind.
Das mag auf den ruhigen Charterrevieren
bei unbewegtem Wasser und Sonnen-
schein ausreichen.

Falls Sie die Fender an Ihrem Hausboot
verstellen konnen: Versuchen Sie, die so
zu platzieren, dass sie ein schones Kissen
zwischen der Bordwand und dem, was ihr
am nichsten kommen kann, abgeben, sei
es ein Pfahl, das Nachbarboot, der Steg
oder die Kaimauer.

TIPP

Kontrollieren Sie Ihre Festmacher vor
dem Landgang und vor dem Einschla-
fen. Es ist keine Schande, die Leinen
je nach Situation zu verandern. Auch
erfahrene Wassersportler machen das.

In unruhigen H&fen lasst man
die Festmacher langer und legt
sie Uber Kreuz (Booft links), das
puffert den Wellengang etwas
mehr ab. Die Dalben nehmen die
Vorleinen auf.

W Aligemein § Voraus
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Belegen: Einen
Knoten machen
(In der Sprache
der Profi-Seeleute
bedeutet ,belege
das"* auch, dass
das letzte Kom-
mando zurickge-
nommen wird.)

Die wichtigsten Knoten

So verhindern Sie Leinen-Salat

In der christlichen Seefahrt haben Knoten vielerlei Bedeutung: Von der kunstvoll
geflochtenen FuBBmatte bis zur Glasummantelung gibt es jede Menge Knoten und
Flechtwerk, mit denen man auf seine nautische Grundausbildung hinweisen kann. Auf
einem Charterboot bendtigen Sie nur eine Hand voll Knoten und die hauptsichlich
zum Festmachen. Gliicklicherweise sind sie leicht zu lernen.

Klampenschlag

Der Klampenschlag ist Hausbootsskip-
pers Alltagsknoten. Einen Festmacher
ordentlich auf einer Klampe oder einem
Poller zu belegen, wird im Laufe Threr
Bootsferien jedes Crewmitglied lernen.

Die meisten Charterfirmen versehen ein
Ende des Festmachers mit cinem soge-
nannten Auge. Das ist eine Schlaufe, die
fest ins Seil geknotet ist. Bei manchen
Firmen wird das Auge mit einer alten
Seemannstechnik, dem Spleifien gebildet,
das sieht eleganter aus und hilt besser.
Dieses Auge wird um den Poller gelegt
oder unter der Klampe hindurchgefiihrt.
Hat Thr Festmacher nicht an einem Ende
cin Auge, konnen Sie das mit einem
Knoten, der Palstek heif3t, leicht dndern.

Pollerstek

Viele Hausboote haben keine Klampen
zum Befestigen der Leinen, sondern gro-
¢ Poller. Natiirlich kann man an ihnen
auch wie auf einer Klampe belegen. Es
gibt jedoch einen speziellen Knoten fiir
Poller, den Pollerstek. Er gehort zwar
nicht zum Priifungsinhalt beim Boots-
fithrerschein, ist aber so schnell und
einfach zu machen, dass wir ihn einfach
zeigen miissen: Man legt die Leine zwei
Runden um den Poller, fithrt sie unter dem
unteren Stiick durch und legt noch cine
Schlaufe tiber den Poller — fertig.

Alltagsknoten
Klampen-
schlag: Einmal
rum, und
kreuz (1) und
quer (2), dann
drunter durch
(3), das ist
nicht schwer.

Eine Schlaufe
wird zwischen
den Klampen-
stttzen durch-
gesteckt und
UbergestUlpt.

Zweimal rum, einmal unten
durch (1) und driber weg (2)

Palstek

Der Palstek dient zur Herstellung eines
Auges, das sich —anders als ein Cowboy-
Lasso — nicht zusammenzieht. Man wirft
oder legt den Palstek zum Beispiel iiber
cinen Festmacherpfahl und kann die
Leine beim Ablegen problemlos wieder
hochnehmen.

Webeleinenstek

Den Webeleinenstek kann man gut ge-
brauchen, wenn man das Boot an einer
Stange oder einem Pfosten festmachen
will. Auch Fender werden, wenn Sie
nicht angekettet sind, mit dem Webelei-
nenstek an der Reling oder Handldufen
festgemacht.

Kreuzknoten und

einfacher Schotstek

Und wenn Sie jetzt richtig Spall am Kno-
ten machen bekommen haben, hier sind
noch zweli, die Sie auf Chartertorn ver-
mutlich nicht brauchen, die aber im Haus-
halt ganz niitzlich sind: Der Kreuzknoten
und der einfache Schotstek. Sie dienen
zum Verbinden zweier gleich dicker
(Kreuzknoten) oder ungleich dicker Lei-
nen (Schotstek), um diese zu verlingern.
Diese Situation kommt weniger beim
Festmachen vor, cher schon wenn Sie ein
anderes Boot in Schlepp nechmen oder bei
cinem Notfall (Mandvrierunfihigkeit)
selbst in Schlepp genommen werden.
(Oder wenn der Baum weiter weg steht
als Thre Wischeleine lang ist oder Sie
aus Schniirsenkeln eine Schleppleine fiir
ein Spielzeugboot improvisieren miissen.)

Palstek: Wassermann kommt
aus dem Teich (1), umgamnt die
schone Lilofee (2) und taucht
wieder ab (3).

Webeleinenstek: Einmal rum und
raber (1), nochmal rum (2) und
drunter durch (3)

Kreuzknoten
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Einfacher Schotstek

Lassen Sie sich an der Charterbasis
ein Stiick alte Festmacherleine zum
Knoten iiben mitgeben.

W Aligemein § Voraus
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Begegnungs-
verbot

Talfahrer: Boot, das
mit der Stromung
fahrt

Bergfahrer: Boot,

das gegen die Stro-

mung fahrt

Aufdrehen: Den
Bug des Bootes ge-
gen die Stromung
drehen. Auf diese
Weise lésst es sich
besser auf der
Stelle aushalten,
weil das Ruder-
blatt angestromt
wird und so besser
reagiert.

Begegnen an Engstellen

Wie man Fender-Fiihlung im Kanal vermeidet

Klar, das Meer ist weit und die Seen grof3,
aber: Auch auf einer Wasserstrafie kann
es bisweilen eng werden. Stellen Sie sich
vor, Sie tuckern gemiitlich einen Kanal
hinunter: Auf der rechten Seite haben
einige Fischer ihre Angeln ausgelegt,
und von vorn kommt Ihnen cin anderes
Charterboot entgegen. Nicht zu vergessen
die hiibschen Bootshiuser an Backbord,
die fiir eine erhebliche Verengung des
Fahrwassers sorgen. Kurz: Es passt nur
ciner durch, aber wer darf zuerst?

Keine Panik, gliicklicherweise sind Sie
ja mit hichstens zwolf Stundenkilome-
tern unterwegs, das bedeutet, Sie haben
noch ausreichend Zeit, um iiberlegt zu
handeln. (Schnellschiisse landen gerade
bei Einsteigern oft da, wo sie nicht hin-
gehoren — in der Kanalboschung.) Die
Angler schaffen ihre Ruten normalerweise
rechtzeitig aus dem Weg, sie bilden alleine
noch keine Engstelle. Die Bootshiuser
sorgen fiir die Verengung.

Was tun? Erst mal die Lage peilen. Es gibt
zwei Moglichkeiten:

Ist der andere noch weit weg von der Eng-
stelle bei den Bootshdusern? Dann diirfen
Sie fahren und die Engstelle in moglichst
kurzer Zeit passieren. Denn Sie sind der
Talfahrer und konnen, da die Stromung

TIPP

Fiir die Frage, wer fahren darf, spielt
es keine Rolle, auf wessen Seite die
Engstelle ist.

MERKE

Bei Engstellen fihrt man am besten

vom Aufenfahrstand.

Sie schiebt, schlechter anhalten, wihrend
ein Bergfahrer sein Boot mit ganz wenig
Gas gegen die Stromung halten kann.

Hat das andere Charterboot schon die
Engstelle erreicht und Sie nicht? Dann
miissen Sie anhalten. Denn jetzt kann der
andere nicht mehr umdrehen und mit der
Stromung riickwirts fahren wiire fiir den
Bergfahrer schwierig. Der Talfahrer, der
noch nichtin der Enge ist, kann ja notfalls
noch gegen den Strom aufdrehen.

Links: Das rote Boot darf fahren.
Rechts: Das rote Boot muss warten.

ZUSAMMENFASSUNG
Priifen: Fahr ich stromab (zu Tal) oder
stromauf (zu Berg)?

Der Talfahrer darf weiterfahren,
wenn der Bergfahrer noch vor der
Engstelle anhalten kann.

Der Bergfahrer darf weiterfahren,
wenn er die Engstelle schon erreicht
hat, dann muss der Talfahrer warten.
Wenn Sie eine Engstelle nicht iiber-
blicken konnen (zum Beispiel wegen
einer Kurve oder, weil die Engstelle
durch eine Briicke gebildet wird):
Geben Sie einen langen Ton (etwa vier
Sekunden), damit eventuelle Entge-
genkommer gewarnt sind.

Wenden auf engem Raum

So drehen Sie auf dem Teller

»Ach Schatz, eigentlich hitten wir eben
abbiegen miissen.” Welche Steuerfrau
wiirde bei einer derartigen Mitteilung des
zur Navigation abgestellten Bordmannes

nicht aufseufzen? Der Seufzer fillt lauter

aus, wenn man gerade in einem engen

Kanal unterwegs ist — und leiser, wenn

man weif}, wie man den Dampfer auf dem

Teller dreht.

1. Aufstoppen

2. Bei rechtsdrehendem Propeller:
Steuerrad ganz nach rechts
einschlagen und so lassen.

3. Gashebel kurz und energisch nach
vorne schieben. (Zuriickzichen
nicht vergessen!) Das Achterschiff
dreht jetzt nach Backbord.

-

4. Gashebel kurz und energisch nach
hinten zichen. Das Achterschiff
zieht weiter nach Backbord.

5. Wenn es noch nicht reicht: immer
kurz vorwiirts und riickwirts Gas
geben, bis Sie wieder Kurs auf die
verpasste Abzweigung nehmen
konnen.

TIPP

Bei linksdrehendem Propeller das
Steuerrad ganz nach links einschla-
gen, danach geht es genau so wie beim
Rechtsdreher.

Hausboot-Ballett: Nur Ruder legen und immer kurz vorwérts
und rickwarts Gas geben, fertig ist die halbe Pirouette.

Voraus
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Schleusenkammer:
Der Raum, der von
den zwei Schleu-
sentoren und den
Seitenwd&nden der
Schleuse gebildet
wird

Schiitzen: Off-
nungsklappen im
Schleusentor, durch
die das Wasser ein-
beziehungsweise
ausstromt (manch-
mal auch Schieber
genannt)

Schleusenwdrter:
Der Chef der
Schleuse, er hat
das Sagen

Obertor: Das fluss-
aufwdarts gelegene
Tor der Schleuse

Oberwasser: Der

flussaufwarts ge-

legene Fluss oder
Kanal

Untertor: Das fluss-
abwadarts gelegene
Tor der Schleuse

Unterwasser: Der
flussabwarts ge-
legene Fluss oder
Kanal

Schleusenhub: Das
ist die Differenz
zwischen Ober-
und Unterwasser
der Schleuse, also
die Hohe, um die
Ihr Boot fallt oder
steigt.

Kammer des Schreckens

Hier verlieren Sie die Angst vorm Schleusen

Was ist eine Schleuse? Eigentlich nicht
mehrals ,,ein Raum zwischen zwei Toren,
der es Booten erlaubt, schwimmend von
einem Wasserstandsniveau auf ein anderes
zu wechseln®, schreibt Ex-Schleusenwiir-
ter Jake Kavanagh in ,,Schleusenwiirters
Berg- und Talfahrten®. Fliisse haben die
Eigenschaft, abwiirts zu flieBen. Mal ist
das Bett, das sie sich auf dem Weg zum
Meer im Laufe der Jahre gegraben haben,
tief, mal ist es flach — je nachdem, wie fest
der Boden unter dem Wasser war. Unter
derart ungleichmifigen Bedingungen
ldsst sich natiirlich schlecht schippern.
Aus diesem Grund wurden zunichst
Staudimme gebaut, dann wurde gebag-
gert, schlieBlich begradigte man Fliisse
zumindest stellenweise und als irgend-
wann ein Schiffer keine Lust mehr hatte,
nach cinem anstrengenden Tag auf dem
Wasser sein Boot samt Ladung um einen
Staudamm herum zu tragen, wurde die
Schleuse erfunden. Es gibt sie noch heute.
Schleusen kommen in den verschie-

Schleuse: Mit langen Leinen und je einem rewmiTglid

densten Groflen vor, manche muss man
selbst bedienen, bei anderen geniefit man
den Service eines Schleusenwirters. Sie
funktionieren aber alle nach dem gleichen
Prinzip:

Nach dem Einfahren in eine Schleuse
und dem VerschlieBen des passierten
Schleusentores wird der Wasserstand
in der Schleuse mit dem jenseits des
anderen Schleusentores auf dasselbe
Niveau gebracht. Dazu sind die meisten
Schleusentore mit Offnungsklappen (den
Schiitzen) versehen, durch die das Wasser
in dic Schleusenkammer cin- bezichungs-
weise aus ihr heraus stromt.

ACHTUNG =

Leinen beim Schleusen immer mit der
Hand fiihren!

40 @M Bug und am Heck geht es ganz leicht.

Fahrstuhl fur Boote

Das erwartet Sie in der Schleuse

Eine Schleuse benutzen ist fast genauso

einfach wie am Steg anlegen und fest-

machen. Aber eben nur fast — zwei Dinge

sind beachtenswert an einer Schleuse:

I der Wasserstand indert sich

2. es gibt einen Absatz am Obertor
(den Drempel), den man erst
bemerkt, wenn man schon drauf
sitzt.

Dem wechselnden Wasserstand wird man
gerecht, in dem man die Leinen, anders
als beim Anlegen, nicht belegt, also
nicht befestigt, sondern nur einmal um
die Klampe an Bord fiihrt und ansonsten
in der Hand behilt. Je nachdem ob das
Wasser steigt oder fillt, kann man dann
die Leine ranholen oder etwas mehr Leine
geben. Halten Sie die Leinen ohne grofien
Kraftaufwand immer schon straff, beim
Abwirtsschleusen miissen Sie dem Zug
der Leine nachgeben, beim Aufwirts-
schleusen miissen Sie zichen.

Stangen

Manche Schleusen sind mit Stangen,
die von oben bis unten in die Schleusen-
wand eingelassen sind, ausgestattet. Hier
konnen Ihre Festmacher vom Prinzip her
entlang rutschen. Trotzdem sollten Sie
nicht mit Knoten festmachen, denn Ihre
Leinen konnten sich verkanten oder an
einer Querstrebe der praktischen Stange
hingen bleiben.

Schwimmpoller

Schleusen mit grofier Hubhohe sind
manchmal mit Schwimmpollern zum
Festmachen ausgestattet. Diese Poller
rutschen an der Schleusenkammerwand
mit Thnen nach oben oder unten. Bei so-
viel Komfort konnen Sie natiirlich richtig
festmachen. Aber: lassen Sie ein Crewmit-
glied in der Nihe des Festmachers, damit

ACHTUNG:= 1w c o
Drempel am Qbertor, immer auf

der Kammerseite der gelben Linie
bleiben!

man schnell loswerfen kann, falls sich der
Schwimmpoller verklemmt.

Drempel

Den Absatz am Obertor, den Drempel
(Pfeil), erkennt man an einer gelben Linie,
die an die seitliche Schleusenwand gemalt
ist. Dahinter ist meistens noch ein guter
Meter Platz bis zum Tor. Je nach Bauart
und Hubhohe konnen Sie den Drempel
sehen, wenn Sie mit der Schleuse unten
sind. Bleiben Sie mit dem gesamten Boot
auf der Kammerseite der gelben Linie,
dann sind Sie immer weit genug vom
Drempel weg.

Tor
XX

liskissitad

Hubtor: Schleuse Mirow

W Aligemein § Voraus

Theorie

41



Vorbereitung

So brennt in der Schleuse nichts an

Mit dem Schleusen ist es wie mit dem
Kochen: Gute Vorbereitung ersetzt hek-
tische Betriecbsamkeit. Wenn Sie die
Kartoffeln erst schilen, wenn das Steak
schon in der Pfanne brutzelt, gibt es das
Fleisch entweder angebrannt oder ohne
Kartoffeln. In der Schleuse entsteht dann
zwar nicht zwangsliufig Kleinholz, die
Pannen-Wahrscheinlichkeit verringert
sich aber deutlich, wenn Sie vorher kurz
unsere Checkliste durchgehen.

Checkliste

Schleusenvorbereitung

1. Sind Beiboote oder auch Spielzeug-
boote, die auienbords hinterher
oder lingsseits geschleppt werden,
an Bord?

2. Ist das Bugstrahlruder angeschaltet?

3. Steht vorn und hinten je ein Crew-
mitglied bei den Festmachern?
(Falls Sie zu zweit fahren: Liegt der
hintere Festmacher so bereit, dass
der Steuermann ihn schnell greifen

Einfahrt verboten,
Schleuse auBer Betrieb

. . Iil Einfahrt verboten,
Schleuse geschlossen

oder

[ij Einfahrt verboten,
ffnung der Schleuse
oder wird vorbereitet.

42

I:l ‘:‘ Einfahrt erlaubt

oder
‘:’ Ausfahrt erlaubt
oder
Ausfahrt verboten

LX)

oder

und tiber den Poller der Schleuse
werfen kann?)

4. Wissen Bug- und Heckmann (oder
-frau), was sie zu tun haben?

5. Hingen an beiden Bootsseiten
ausreichend Fender?

6. Sind an beiden Seiten je zwei
Festmacher an ihren Klampen
befestigt und sauber zurechtgelegt,
so dass es keine Knoten gibt?

ZUSAMMENFASSUNG
AuBenbords

Bugstrahler

Crew
Fender

Festmacher

MERKEG & i b s

Lieber zu friih stoppen als zu spat!
Wenn Sie noch weiter nach vorne
miissen, kann der Bugmann das Boot
mit der Leine ein Stiick ziehen.

Kommrspiel: Hier wird die
Schleuse zur Buhne.

Abwartsschleusen

Runter kommt man immer?

Fahren Sie (nach Aufforderung oder bei
entsprechenden Lichtzeichen) langsam
durch das geoffnete Schleusentor in die
Schleusenkammer ein. Stoppen Sie das
Boot mit dem Motor (kurzer Schub auf
Riickwiirts). Dann legt der Bugmann die
Vorleine und der Heckmann die Heck-
leine jeweils um einen landseitigen Poller
und nimmt das Leinenende auf das Boot
zuriick. Werfen Sie noch einen priifenden
Blick nach hinten: Ist die gelbe Linie, die
den Drempel markiert, weit genug vom
Heck weg? (Bild 1)

Bug- und Heckmann fiihren die wieder an
Bord genommenen, losen Leinenenden
tiber eine Klampe und nehmen sie in die
Hand. Belegen Sie die Leinen niemals mit
cinem Knoten! (Bild 2)

Stellen Sie den Motor ab. Dann schlieien
Sie (oder der Schleusenwiirter) das hinter
Thnen liegende Obertor (Bild 3). Verge-
wissern Sie sich, dass die Schiitzen des
Obertors geschlossen sind. Danach gehen
Sie zum Untertor und 6ffnen die Schiitzen.

Sobald das Boot absinkt, geben Bug- und
Heckmann ihr loses Leinenende Stiick fiir

Stiick nach. Beide miissen stets darauf

achten, dass sich die um die Klampe

TIPP

Freuen Sie sich, wenn der Schleusen-
wirter oder ein an Land stehendes
Crewmitglied eines anderen Bootes
Ihre Leine annimmt. Umgekehrt
sollten auch Sie anderen Booten beim
Handling der Leinen behilflich sein,
bevor Sie nutzlos herumstehen. Ein
Dankeschon ist Thnen meistens sicher.

gefiihrte Leine nicht verklemmen kann.
Halten Sie mit dem Bootsheck ausrei-
chend Abstand vom Drempel. Legen
Sie sich dazu eventuell den Bootshaken
parat. (Bild 4)

Ist der Absenkvorgang beendet (die
Schleuse ist unten), starten Sie den Motor.
Jetzt 6ffnet das Crewmitglied an Land,
der Schleusenwirter oder die Automatik
das Untertor.
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Wenn das Untertor offen istund Sie durch - an Bord zuriick. Lassen Sie mdglichst
Ampel oder Anweisung zum Ausfahren  keine Leinen ins Wasser fallen. Sollte
aufgefordert werden, holen Sie die Leinen dennoch die Heckleine ins Wasser fallen,
stellen Sie den Gashebel sofort auf Neut-
5 ral und nehmen die Leine an Bord.

Falls Sie zum Toroffnen ein Crewmit-
glied an Land hatten, kann es iiber eine
an der Schleusenmauer befestigte Leiter
wieder an Bord kommen. Verlassen Sie
die Schleusenkammer mit langsamer
Fahrt! (Bild 5)

Aufwartsschleusen

Mit Wasserkraft zu Berg

1 Wenn es geht, lassen Sie ein Crewmitglied
bereits vor der Schleuse (iiber den Anleger
oder die Boschung) an Land. Dann kon-
nen Bug- und Heckmann die Festmacher
bequem nach oben geben und miissen
nicht Lassowerfen iiber einen vom Boot
aus unsichtbaren Poller tiben. (Falls das
vorher nicht geht, gibt es immer noch die
Leiter in der Kammer.)

Fahren Sie (nach Aufforderung) bei geoft-
netem Schleusentor in die Schleusen-
kammer. (Bild 1)

Das Crewmitglied an Land legt die Leinen
um die Poller und gibt die Leinenenden
wieder an Bord zuriick. Sind die Leinen
fiir das Zweiwege-Handling zu kurz, kann
mit Hilfe eines Palsteks (siche Seite 29)
eine Schlaufe geknotet werden, die land-
seitig um den Poller gelegt wird. (Bild 2)

| it I I I I
PO 0N . I

Stellen Sie den Motor ab. Jetzt schlie-
en Sie die hinter dem Boot liegen-
den Schleusentore (wenn das nicht der
Schleusenwiirter besorgt). Vergewissern
Sie sich, dass die Schiitzen am Untertor
geschlossen sind. (Bild 3)

Wenn das Schleusentor geschlossen ist,
werden die Schiitzen am Obertor gedffnet
(entweder durch einen aus Ihrer Crew, den
Schleusenwiirter oder die Automatik).
Jetzt stromt Wasser in die Schleusenkam-
mer, das kann ganz ordentlich schiiumen.
Wenn Thr Boot dem Obertor am nichsten
ist, sollte der Bugmann kriftig an den
Leinen zichen, um ein Quertreiben des
Bootes zu verhindern. Wihrend des
Ansteigens des Bootes miissen Bug- und
Heckmann die Leinen nach und nach
dichter nehmen, das heiflt anzichen und
das Boot auf Fenderabstand dicht an der
Schleusenwand halten. (Bild 4)

Hat sich der Wasserstand in der Schleu-
senkammer mit dem der vor IThnen
liegenden Fahrstrecke ausgeglichen (die
Schleuse ist oben), starten Sie den Motor.

Wenn das Obertor geoffnet und die Aus-
fahrt frei ist (Anweisung oder Ampel), ho-
len Bug- und Heckmann die Festmacher
cin und ein eventuell an Land stehendes
Crewmitglied kommt wieder an Bord.

Fahren Sie langsam aus. (Bild 5)

Vielfalt: Historisce Schleuse Wolfswinkél im Fiowkonol

TIPP i

Beim Schleusen (aufwiirts und ab-
wiirts) sollten moglichst keine Perso-
nen im Wege stehen. Lassen Sie kleine
Kinder unter Deck, oder erkliren Sie
ihnen, wo sie sich an Deck aufhalten
konnen, ohne von der Schleusencrew
iiber den Haufen gerannt zu werden.
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Kleine Schleusenetikette

So vertragen sich Wassersportler auf- und abwarts

e GrundsitzlichwirdinderReihenfolge
der Ankunft vor der Schleuse in die
Schleusenkammer eingefahren.
Aber: Zuerstkommen die Profis, also
Fahrgastschiffe oder selten auch mal
ein Frachter. Dann fahren die dicken
Potte (zum Beispiel Sie mit Threm
Hausboot) in die Schleuse, dann
die Kleinen (Paddler, Ruderer und
Kanuten). Diese Regelung hat den
cinfachen Grund, dass so weniger
Bruch entsteht, wenn ein grofies,
schweres Boot aus dem Ruder lduft
und eventuell nicht rechtzeitig
stoppenkann. Auchkanndie Schleuse
besser genutzt werden, weil die
Zwischenriume seitlich der Grofien
mit den kleinen Booten aufgefiillt
werden konnen.

e Maschineaus,insbesondere, wenn Sie
nichtalleine schleusenund niedrigere
Boote in der Nihe sind.

*  Der Schleusenwirter freut sich
tiber ,Guten Tag™ und ,,Danke, auf
Wiederschen™ genauso wie iiber eine
kleine Gabe. Vor der Einfiihrung
des Dosenpfands war das mal cin
Bierchen, ein Euro schadet aber auch
nicht. Grundsitzlichistdas Schleusen
in Deutschland und Frankreich fiir
Charterskipper kostenlos.

e Driingeln ist unfein: Wenn Sie erst
kiirzlich ein anderes Boot iiberholt
haben,von demanzunechmen ist,dass
esauch schleusen will, warten Sie, bis
es da ist. Das spart Wasser und dem
Schleusenwiirter Arbeit.

*  Keine Hektik bei Selbstbedienungs-
schleusen. Bevor Sie den Schleusen-
vorgang in Gang setzen, stimmen
Sie mit den anderen Bootscrews in
der Schleuse ab, ob alles bereit ist.
Das klappt auch in anderen Lindern,
cin fragendes ,,Okay?* versteht jeder
und er kann es mit Nicken oder Kopf-
schiitteln beantworten.

Erst die GroBen, dann die
Kleinen, so ist es fUr alle sicherer
und es passen mehr Boote in die
Schleuse.

Sesam offne Dichl

Hub-, Dreh-, Klapp- und feste Bricken

Briicken schaffen wichtige Verbindungen
fiir Menschen, die an Land leben. Fiir
Wassersportler, sind sie (bis auf Aqui-
dukte = Kanalbriicken) cher hinderlich,
aber nicht zu vermeiden. Bei den meisten
Briicken ist die Fahrwasserbreite einge-
schrinkt. Grundsitzlich darf eine Briicke
nur in dem markierten Bereich durch-
fahren werden. Achten Sie besonders
auf Gegenverkehr. Und vergewissern
Sie sich, dass Ihr Bugstrahlruder (soweit
vorhanden) angeschaltet ist, damit Sie
notfalls kleine Kurskorrekturen vorneh-
men konnen.

Normalerweise sind Briicken tiber Was-
serstrallen so dimensioniert, dass auch
grofie Binnenschiffe bei jedem Wasser-
stand unten durch kommen. Wenn an Land
aber wenig Platz fiir Auffahrtsrampen ist,
die fiir ausreichende Durchfahrtshohe auf
dem Wasser sorgen, baut man eine beweg-
liche Briicke. Es gibt Dreh-, Klapp- und
Hubbriicken.

Die lichte Hohe iber dem
Wasserspiegel ist begrenzt

Empfohlene Durchfahrtsdffnung

(fr Verkehr nur in Richtung, in der
] die Zeichen sichtbar sind - in der
anderen Richtung untersagt)

Empfohlene Durchfahrtséffnung
(fir Verkehr in beide Richtungen)

Je nach Wasserstrafe werden die Brii-
cken vom Personal der nichstliegenden
Schleuse, wie zum Beispiel in Plau am
See, mit bedient. Oder man muss kurz
anlegen und die Offnung anfordern, oder
es gibt festgesetzte Offnungszeiten. Wel-
che Briicke wie funktioniert, steht in Ihrer
Wasserstreckenkarte, Threm Térnplaner
oder in Threm Bordbuch.

Weitere Briickentipps finden Sie auf
Seite 14.

Empfehlung,

sich in dem
durch die Tafeln
begrenzten Raum
zu halten

Voraus
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